
 
Nummer 31 – december 2025 

  
Van de voorzitter  
 
Aan het einde van het jaar kijken we graag even terug – en dat doen we met trots. Het is 
voor ons nooit een wedstrijd en ook geen doel op zich om bezoekersaantallen te overtreffen, 
maar toch mogen we vaststellen dat 2025 een bijzonder succesvol jaar was. Met maar liefst 
2010 bezoekers beleefden we ons beste jaar ooit. Dat laat zien hoeveel belangstelling er is 
voor de rijke historie van Vliegveld Valkenburg. 
Een belangrijk hoogtepunt dit jaar was onze eerste tijdelijke expositie, ‘Flugplatz Katwijk’, 
over het vliegveld in de Tweede Wereldoorlog. De reacties waren zeer positief en dat heeft 
ertoe geleid dat we hebben besloten de expositie in ieder geval tot mei 2026 te laten staan. 
Heeft u hem nog niet gezien? Kom dan vooral eens langs. En bent u al geweest: zegt het 
voort! Ook buiten de reguliere openingstijden wisten bezoekers ons te vinden: in november 
en december mochten we nog zeven groepen ontvangen. 
Niet alles ging vanzelf. Het probleem met de hoge energierekening, waar we in de vorige 
nieuwsbrief al over schreven, is helaas nog niet opgelost. We hebben een voorstel bij de ver-
huurder neergelegd en hopen hier binnenkort duidelijkheid over te krijgen. 
 
Tot slot een welgemeend woord van dank. Natuurlijk aan alle bezoekers, maar zeker ook aan 
ons fantastische team van bevlogen vrijwilligers. Dankzij hun inzet kan het bezoekerscen-
trum vrijwel elke zaterdagmiddag de deuren openen. 
Namens het hele team van de Stichting Historie Vliegveld Valkenburg wens ik u fijne feestda-
gen en een heel voorspoedig nieuwjaar. We hopen u ook in 2026 weer vaak te mogen be-
groeten. 

Marco P.J. Borst, voorzitter 
 

 

P-3C 302 komt niet terug 

 
P-3C Orion 302 komt definitief niet terug naar Nederland. Het project is vroegtijdig gestopt. 
De Stichting Behoud Lockheed Orion 302 wilde het toestel terughalen naar Nederland, 



opknappen en laten opnemen in het Nationaal Militair Museum (NMM) op Soesterberg. In 
een verklaring zegt het bestuur van de stichting dat het project niet langer haalbaar is.  
De belangrijkste reden is dat de Koninklijke Luchtmacht geen ondersteuning meer wilde ge-
ven. Door veranderde prioriteiten kon die geen ruimte en begeleiding ter beschikking stellen 
om veilig te kunnen werken met risicovolle stoffen. Ook het NMM trok haar handen van het 
project af. 
 
De stichting bedankt alle internationale partners die hebben geholpen. Aan de Duitse Marine 
en de Nieuw-Zeelandse luchtmacht en musea heeft het niet gelegen. Die hebben wél mee-
gewerkt door de 302 te bewaren en door onderdelen beschikbaar te stellen. Ook de Ameri-
kaanse marine en de Nederlandse marineattaché hebben hun best gedaan. 
Het vliegtuig stond sinds 2018 op vliegbasis Manching in Duitsland en werd lange tijd ge-
bruikt als donor voor onderdelen voor andere vliegtuigen. De Duitsers hebben het vliegtuig 
kort na het bekend worden van het nieuws gesloopt. De 302 bestaat niet meer. De P-3K 
Orion die de Nieuw-Zeelanders hadden bewaard om onderdelen van te kunnen doneren, is 
eveneens direct gesloopt. 
 
Alleen de Portugese luchtmacht gebruikt nu nog voormalige MLD-Orions. Misschien dat het 
ooit lukt om een van deze P-3’s naar een Nederlands museum te halen. Ondertussen heb-
ben de Duitsers op 8 december hun 60+01 (de voormalig 301 van de MLD) in hun museum 
‘Aeronauticum’ op Nordholz opgenomen. 
Lees het hele statement van de Stichting Behoud Lockheed Orion 302 op orion302.nl. 
 
 

Hangaar 7: overal ribbels 
Deze laatste maanden van het jaar zijn 
we nog steeds druk bezig met de voorge-
vel van hangaar 7. De zijde waar de Ori-
ons naar binnen en buiten konden wor-
den gesleept. Zo zijn we deze gevel stap 
voor stap aan het bedekken met ribbel-
platen. Omdat het bovengedeelte van de 
gevel boven de schuifdeuren uitsteekt, 
moet ook de onderzijde bedekt worden 
met deze ribbelplaten. Het gat waar de 
staartdeuren in zit, moet eveneens wor-
den bedekt met deze platen. Zo ontstaat 
er een leuke puzzel met allemaal ver-
schillende stukje plaatmateriaal die mooi 
op elkaar aan moeten sluiten.  
Een groot deel van het hangaardak laten we open voor een inkijkje bij het vliegtuigonder-
houd. Dit betekent wel dat ook veel aandacht aan de binnenzijde van de gevel moet worden 
besteed. Denk aan het plaatsen van de nodige H-balken, het maken van een stevige con-
structie en natuurlijk het bedekken met ribbelplaten. 
De staartdeuren krijgen ook steeds meer vorm en zullen binnenkort voorzien worden van 
hun hydraulische cilinders. We zullen ons deze winter dus niet vervelen.  
We wensen iedereen heel mooie feestdagen toe. Tot volgend jaar bij een nieuwe update van 
de bouw van Hangaar 7.  
 

Hugo den Hertog 
 

 



Even voorstellen 
Als je het Bezoekerscentrum bezoekt, word je welkom geheten door onze gastheren of onze 
gastvrouw. Zij kunnen je alles vertellen over het vliegveld, en dat doen ze graag! Er zijn ook 
vrijwilligers die achter de schermen werken, bijvoorbeeld door te bouwen aan de expositie. In 
elke nieuwsbrief stellen we er twee kort voor. 

 
Arjan den Hertog  
 
Wat is je band met het vliegkamp? 
Mijn band met het vliegkamp is heel breed en start tijdens het uitbreken van 
de Eerste Golfoorlog. Eind 1990 komen honderden helikopters vanaf Ameri-
kaanse vliegbases in Duitsland naar Valkenburg. Vanaf daar gaan ze naar 

de Rotterdamse haven voor inscheping naar de Perzische Golf. Mijn vader nam mij en mijn 
tweelingbroer Hugo mee naar de Oude Broekweg om bij de C-Poort naar de aankomst te kij-
ken van formaties Hueys, Apaches, Chinooks, Blackhawks, Kiowa’s en vergeet de Cobra’s 
niet. Echt fantastisch om te zien als 7-jarig ventje. 
We wilden eigenlijk iedere middag gaan kijken, maar dat kon natuurlijk niet omdat onze va-
der onregelmatige diensten draaide. Daarom strikten we vaak onze moeder om toch even 
langs het hek te gaan kijken, ongeacht het weer. Zij liep daarbij zelfs een longontsteking op 
toen we in de vrieskou hadden staan kijken. Sorry mam! De teleurstelling was groot toen al 
de heli’s waren vertrokken, maar de passie voor militaire luchtvaart was geboren. En wat een 
feest was het toen de Golfoorlog voorbij was en het grootste gedeelte van de Amerikaanse 
helikopters weer via Valkenburg richting Duitsland werden gevlogen. Maar toen was het zo-
mer. De hele dag hingen we uit het dakraam in Katwijk aan de Rijn om met de verrekijker te 
speuren naar de Amerikaanse toestellen.  
Uiteindelijk volgt een aantal jaren later een lidmaatschap bij de Stichting Valkenburgse Vlieg-
tuig Spotters en met een fototoestel werden duizenden dia’s geschoten van vliegmachines 
buiten het hek. De liefde voor luchtvaart was echter zo groot dat ik en ook mijn tweelingbroer 
uiteindelijk ook onze beroepskeuze hierop afstemde. Aan het Nederlandse Luchtvaart Col-
lege volgde wij de opleiding tot Vliegtuigonderhoudstechnicus (Mechanisch) en lukte het ons 
beiden om als burger aan het werk te gaan in Hangaar 7. Een lang gekoesterde droom werd 
werkelijkheid: sleutelen aan die prachtige P-3C Orions. Echter een lange carrière zat er voor 
ons helaas niet in, want na een jaar al kwam de bevelhebber van de Koninklijke Marine aan 
al het personeel vertellen dat het vliegkamp en haar Orions zouden worden wegbezuinigd. 
Bijzonder pijnlijk, maar ik kijk met groot plezier terug op die tijd die ik er mocht werken met 
heel toffe collega’s.  
 
Waarom ben je vrijwilliger geworden in het bezoekerscentrum? 
Vliegkamp Valkenburg en al de mensen die daar hebben gewerkt mogen niet vergeten wor-
den. Zij hebben belangrijk werk gedaan voor ons land en ons gediend over de hele wereld. Ik 
kom nu regelmatig Katwijkers tegen die al auto mogen rijden, maar niet weten dat wij een 
schitterend vliegveld hadden. Bizar! Daarnaast heb ik een grote passie voor de geschiedenis 
van het vliegveld in mei 1940 en schrijf daar ook een boek over. Het Nederlandse leger vocht 
heldhaftig op en om het vliegveld voor onze vrijheid en dit verhaal en de gesneuvelden mo-
gen absoluut niet vergeten worden. Dat verhaal moeten we blijven vertellen, ook in het Be-
zoekerscentrum. 
 
Wat doe je verder nog in het dagelijks leven? 
Ik ben bode op het prachtige gemeentehuis van Katwijk. Het vliegtuigspotten staat op een 
laag pitje, maar ik vind het fotograferen van vliegtuigen en helikopters nog steeds fantas-
tisch. Ik ondersteun mijn tweelingbroer Hugo met Project Hangaar 7, de maquette die in aan-
bouw is en deels al in het Bezoekerscentrum te zien is. En ik schrijf een boek zoals je hier-
voor hebt kunnen lezen. 



 
Heb je een goed idee of een wens voor het bezoekerscentrum? 
Ik hoop en wens dat er meer oud-MLD’ers die op Valkenburg gewerkt hebben zich bij ons 
willen aansluiten als vrijwilliger. Er zijn er zo veel die hier jaren gewerkt hebben en in de na-
bije omgeving wonen. Hun verhalen moeten blijven en hun kennis over het vliegkamp mag 
niet verloren gaan. Ook hoop ik dat we nog prachtige tijdelijke exposities mogen maken de 
komende jaren en dat daar de oud-MLD’ers een steentje aan bij kunnen dragen met verha-
len en foto’s. 
 

Rob Schleiffert 
 
Wat is je band met het vliegkamp? 
Die is altijd sterk geweest. Eerst omdat mij vader er werkte als vliegverkeers-
leider. Heel af en toe mocht ik mee het veld op als hij in het weekend moest 

werken. Het was heel spannend om op de oude verkeerstoren te staan of naast hem te zit-
ten bij de approachradar, de GCA. Ik was altijd al gek op vliegtuigen, bouwde talloze model-
len en ging vanaf 1979 steeds vaker bij het hek kijken op de Achterweg of Broekweg. Ik werd 
Valkenburgspotter en bleef dat tot aan het vertrek van de laatste Orion. 
 
Waarom ben je vrijwilliger geworden in het bezoekerscentrum? 
Dat ben ik geworden nadat ik eind 2016 was gevraagd door Peter Korbee en de andere be-
stuursleden. Geweldig, ik hoefde er niet over na te denken. Ik had de oprichting van de stich-
ting gemist, maar het bezoekerscentrum hadden we nog niet. Wat volgde was een drukke tijd 
waarin veel geregeld moest worden met allerlei instanties en nog veel onzeker was. Nu we 
een gebouw met expositie hebben, en ons bestaansrecht hebben bewezen, is het werk in 
het bestuur erg leuk. Dat is voor een groot deel dankzij het enthousiaste team van vrijwil-
ligers. 
 
Wat doe je verder nog in het dagelijks leven? 
Tussen de werkzaamheden voor de stichting en het vliegtuigspotten door werk ik bij de Con-
sumentenbond. Al heel lang. Ooit begonnen als redacteur van de Consumentengids maak ik 
al weer meer dan 20 jaar samen met een collega de Digitaalgids. Dit is een blad over com-
puters en telefonie. En heel af en toe schrijf ik een boek over die onderwerpen. 
 
Heb je een goed idee of een wens voor het bezoekerscentrum? 
Wensen zijn er genoeg, maar of ze realistisch zijn? Er zal bijvoorbeeld nooit een echt vlieg-
tuig naast het gebouw komen. Misschien dat we over een paar jaar naar een groter en beter 
gebouw kunnen verhuizen en wie weet wat er dan mogelijk is. Voor nu zou ik de expositie 
graag uitbreiden met interactieve onderdelen, zodat het meer gaat leven. Dan wordt het voor 
veel meer mensen interessant om te komen kijken. 
 
 

Kort nieuws 
Nieuw in de expositie: Duitse verrekijker 
Wat een prachtige aanwinst! Deze Duitse verrekijker, een  
Fernglas 08, is kort na de bevrijding in mei 1945 op het vlieg-
veld gevonden. De Fernglas was een veel gebruikt type kijker 
tijdens de Eerste en Tweede Wereldoorlog. Ze werden gemaakt 
voor onder andere Leitz, Rodenstock en Zeiss. Deze kijker is 
gemaakt door Emil Busch A-G in Rathenow. Gezien het serie-
nummer is de kijker in 1916 of 1917 gemaakt. Zeldzaam is de 



kijker niet, maar omdat hij is gevonden op het vliegveld is hij voor ons heel bijzonder. Hij is 
direct opgenomen in de expositie. 
 
Fietsen met gids in 2026 
Al enkele jaren organiseren we fietstochten met gids rond het voormalige vliegveld. De rit 
gaat vanaf het bezoekerscentrum door Wassenaar, Valkenburg en Katwijk. Onderweg vertelt 
gids Prudent Staal over de zichtbare sporen uit de Tweede Wereldoorlog en de vliegkamppe-
riode. De tochten zijn op de tweede zaterdag van de maand van april tot en met september. 
Er kunnen 15 fietsers per keer mee, zodat hij het verhaal maar één keer hoeft te vertellen en 
er geen gevaarlijke verkeerssituaties kunnen ontstaan. De rit duurt ongeveer 2 uur. Meefiet-
sen kost €5 per persoon. De datums in 2026 zijn: 11 april, 9 mei, 13 juni, 11 juli, 8 augustus 
en 12 september. Wil je zelf een groep samenstellen en op een andere datum fietsen? Dat 
kan ook. Inschrijven doe je door een mail te sturen naar historie@vliegveldvalkenburg.nl. 
 
 
Vreemde vogels op Valkenburg 

Wubbo Ockels 
 
Na het avondeten loop ik vaak een rondje door het 
dorp. De rondjes in het donker hebben mijn voorkeur 
omdat ik dan, als de weersomstandigheden het toela-
ten, kan genieten van de sterrenhemel. Als ik dan 
met mijn hoofd schuin omhoog loop vraag ik me wel 
eens af wie of wat daar boven in de ruimte nog leeft. 
Het Internationaal Ruimtestation dat in een baan om 
de aarde draait wordt sinds het jaar 2000 permanent 
bewoond door astronauten maar ja, die komen van 
hier. 
In de beginjaren van de ruimtevaart zijn het alleen 
Russen en Amerikanen die omhoog worden gescho-
ten. Jaren later voegen zich daar andere nationalitei-
ten bij. In 1985 maakt de Nederlander Wubbo Ockels, 
met hangsnor, een ruimtereis met de spaceshuttle 
Challenger. Ockels ervaring met het doen van experi-
menten in gewichtloze toestand komt hem jaren later 
goed van pas. 
 Als deeltijdhoogleraar aan de faculteit Luchtvaart- en 
Ruimtevaarttechniek van de TU Delft is Ockels in 1995 nauw betrokken bij het selecteren 
van studenten die proeven hebben bedacht die gemakkelijk uitvoerbaar zijn en alleen in ge-
wichtloze toestand kunnen worden gedaan. De winnaars, studenten uit binnen- en buiten-
land, worden in de gelegenheid gesteld om de proeven aan boord van een vliegtuig van de 
NASA uit te voeren. De speciale Boeing 707 wordt hiervoor in november 1995 overgevlogen 
naar Valkenburg. Het toestel is dan al jaren in gebruik voor het opleiden van astronauten. 
 Bij aankomst op het vliegkamp trekt de Boeing 707 veel bekijks. Buiten het hek zijn het de 
spotters die hun wachten beloond zien worden en op het platform de studenten die de ko-
mende dagen met dit toestel het luchtruim zullen kiezen. De studenten hebben tijdelijk on-
derdak gevonden in hangaar 6. In een tot ruimtevaartlaboratorium verbouwd deel zullen ze 
hun proeven voorbereiden en analyseren. 
Vijf keer vertrekt de NASA-Boeing met ruimtevaartstudenten, Wubbo Ockels en begeleidend 
arts André Kuipers (inmiddels ook in de ruimte geweest) vanaf het vliegkamp naar een ge-
bied ten noorden van Texel voor het maken van paraboolbewegingen. Door het vliegen van 
een paraboolbeweging creëert de Boeing voor circa 20 seconden een situatie van gewicht-
loosheid. Studenten met een zwakke maag wordt afgeraden om de vlucht te maken. Eerder 



terugkeren of onderweg uitstappen is niet aan de orde. Om te voorkomen dat men zich tij-
dens de vrije val bezeert is het interieur bekleed met zacht materiaal. 
 

In april 2011 presenteert Ockels zijn Superbus, 
door sommige gekscherend batmobiel ge-
noemd, op het inmiddels gesloten vliegkamp. 
De Superbus is een elektrisch aangedreven 
bus gemaakt van lichtgewicht materialen. Met 
een topsnelheid van ruim 200 kilometer per uur, 
die op Valkenburg bij lange na niet wordt ge-
haald, zou het een snel, comfortabel en duur-
zaam openbaar vervoermiddel zijn. De toenma-
lige minister van Verkeer en Waterstaat ziet er 
wel brood in en ondersteunt het project met 

zo’n slordige zeven miljoen euro. Helaas is het project een stille dood gestorven, net als Oc-
kels zelf. Op 18 mei 2014 blaast de visionair zijn laatste adem uit. 
 

Martin de Boer (gepubliceerd in juli 2014) 
 

Naschrift: de Superbus is in 2017 toegevoegd aan de collectie van het Nationaal Transport 
Museum in Nieuw Vennep. Helaas is het museum dit jaar gesloten. De bus is nu te bezichti-
gen in het Nationaal Bus Museum in Hoogezand. 

 

Agenda Je vindt de bijgewerkte agenda op vliegveldvalkenburg.nl  
 
Januari 
3. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
10. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
17. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
24. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
31. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
 
Februari 
7. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 

14. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
21. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
28. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
 
Maart 
7. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
14. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
21. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 
28. Zaterdag, geopend 13 – 16 uur 

 
 

 
 

Fijne feestdagen 
en tot ziens in  

 2026! 
 

 



Bestuur SHVV 
Marco Borst voorzitter 
Prudent Staal penningmeester 
Rob Schleiffert secretaris 
 
 
 

Contact 
Adres: Marinevliegkamp 250, 2236 ZZ Valkenburg 
E-mail: historie@vliegveldvalkenburg.nl 
Website: www.vliegveldvalkenburg.nl 
Facebook: www.facebook.com/vliegveldvalkenburg 
Instagram: instagram.com/shvv250 
Twitter: @Valkenburg 1939  

  
Wil je deze mails niet meer ontvangen? Meld ons dit dan door een mailtje te sturen. 


